Hanna Polaniska

150 LAT PIERWSZEJ LINII TRAMWAJU KONNEGO
W WARSZAWIE

W 2016 roku mineto 150 lat od oddania do uzytku publicznego w Warszawie
pierwszej linii tramwaju konnego. Z okazji jubileuszu w 2016 roku w Mu-
zeum Lowiectwa i Jezdziectwa w Warszawie pokazano wystawe ,Poczatki
komunikacji miejskiej w Warszawie. Tramwaje konne 1866-1908”, ktorej
wspolorganizatorem byta spoétka Tramwaje Warszawskie. Ukazala sie takze
obszerna monografia D. Walczaka, Warszawskie tramwaje konne 1866-1908.

Tramwaje konne to wazny temat w historii komunikacji miejskiej War-
szawy. Pojazdy te, a dla $cistoSci zaprzegi kolei konnej, staly sie w 1899 roku
pierwszymi $rodkami komunikacji miejskiej nalezacymi do wtadz miasta.

Dotychczas tematowi pierwszej linii tramwaju konnego niewiele poswieca-
no uwagi, traktujgc go jako wstep do zagadnien zwigzanych z siecig tramwajow
konnych lub tramwajami elektrycznymi. Przykladem tego sg opracowania: L. Su-
ligowski, Warszawa i jej przedsiebiorstwa miejskie (Warszawa 1903), H. Radziszew-
ski, Warszawa. t. 2. Gospodarstwo Miejskie (Warszawa 1915), Zarys historyczny i opis
techniczny tramwajow miejskich i autobusow m.st. Warszawy: dla upamietnienia
25lecia tramwajow elektrycznych w Warszawie: 1908-1933 (wydane przez Dyrekcje
Tramwajoéw Miejskich w Warszawie). W tym ostatnim dziele, w ktérym powinna
by¢ spora dawka informacji o poczatku ,,szynowej komunikacji miejskiej”, temat
pierwszej linii tramwaju konnego w Warszawie zajat niespetlna potowe strony.

Na ogdt wiecej informacji mozna znalez¢ na temat budowy i eksploatacji sieci
kolei konnej niz powstania i funkcjonowania pierwszej linii. Sporo mozna sie do-
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wiedzie¢ ze wzmianek prasowych czy artykuléw w czasopismach: ,Kurier War-
szawski”, ,Gazeta Warszawska”, ,,Gazeta Handlowa”, ,Opiekun Domowy”, , Klosy”,
~Ekonomista”, ,Przeglad Tygodniowy”, ,Warszawska Gazeta Policyjna’, ,Inzynie-
ria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”. Pomocne s3 takze przewod-
niki po Warszawie, archiwalne fotografie, grafiki, plany Warszawy znajdujace sie
W zbiorach Muzeum Narodowego w Warszawie, szczegdlnie plan z 1878 roku w li-
tografii Feliksa Kasprzykiewicza. Prawdopodobnie jest to najstarsze przedstawie-
nie przebiegu pierwszej linii tramwaju konnego w Warszawie. Z czaséw budowy
i eksploatacji sieci kolei konnej zaséb materiatéw archiwalnych, w tym fotografii,
planéw Warszawy z zaznaczeniem przebiegu siedmiu linii (bo tyle ich w sumie
wybudowano w latach 1881-1883, dzielac je na kursy) jest zdecydowanie wiekszy.

Celem artykutu jest przyblizenie historii eksploatacji pierwszej linii tram-
waju konnego, w tym préba odpowiedzi na pytanie, co dalo miastu zatozenie
linii kolei konnej?

Historia warszawskich tramwajéw konnych trwata ponad 42 lata, od roku
1866, w ktérym uruchomiono pierwsza linie, do roku 1908, w ktérym 26 mar-
ca na ulice miasta wyjechaly pierwsze tramwaje elektryczne. Nie byt to jed-
nak jej ostateczny koniec. Elektryfikacja sieci byta przeprowadzana jeszcze
W 1909 roku, a ostatnie tramwaje konne kursowaty w Warszawie na krétkim
odcinku Mtynarska - Wie§ Wola do roku 1916.

Tramwaje jako nowy $rodek komunikacji przyjety sie, po 26 latach od ot-
warcia pierwszej linii pisano, ze ,trudno by nam nawet przyszto wyobrazié¢
sobie Warszawe bez tramwajow”.

Historia kolei konnej w Warszawie dzieli sie na trzy zasadnicze okresy. Pierw-
szy to lata? 1865-1882, w ktérym byta zbudowana i eksploatowana pierwsza linia
kolei konnej na mocy koncesji udzielonej przez rzad Gléwnemu Towarzystwu
Droég Zelaznych Rosyjskich®. Koncesja zostata przyznana na 86 lat, do 1952 roku.
Po 16 latach, w roku 1882, linia zostala wydzierzawiona przez Société Générale de
Tramways z Brukseli (nazywane popularnie w Warszawie Towarzystwem Belgij-
skim), ktére w tym czasie budowato siec¢ kolei konnej w Warszawie. W rezultacie
linie te przebudowano wedtug nowego systemu i wigczono do sieci.

Drugi okres to lata* 1880-1899, w ktérym koncesje od wtadz miasta na bu-
dowe i eksploatacje sieci kolei konnej w Warszawie miato Towarzystwo Bel-
gijskie. Zostata ona udzielona na 35 lat, do roku 1916. Budowa sieci odbywata
sie w latach 1881-1883. W tym czasie powstato siedem linii obstugiwanych
przez 11, pézniej 16 kurséw. W latach dziewiecdziesigtych XIX wieku do sieci
zostaly dobudowane mate odcinki.

1 ,Przeglad Tygodniowy”, 1892, nr 7,s.78.

2 Podany rok 1865 dotyczy przyznania koncesji. Pierwsze tramwaje ruszyty w r. 1866.

3 TnasHoe O6wiecmso Pocculickux Xene3Hbix [Jopoe w wielu polskich zradtach okreslone jako Gtéwne To-
warzystwo Drog Zelaznych Rosyjskich.

4 Podany rok 1880 dotyczy przyznania koncesji. Tymczasem do 1882 r. byta jeszcze eksploatowana
pierwsza linia przez Gtéwne Towarzystwo Drog Zelaznych Rosyjskich, o czym jest mowa w akapicie
wyzej.



150 lat pierwszej linii tramwaju konnego w Warszawie

1Wagon osobowy tramwaju konnego i jadace przed nim wagony towarowe ukazane w ruchu miejskim na
Krakowskim Przedmiesciu, za: A. Kozarski, K. Brandel, Panorama Warszawy ze szczytu wiezy zamkowej,
Warszawa 1875, ze zbioréw Mazowieckiej Biblioteki Cyfrowej [oai:mbc.cyfrowemazowsze.pl:4136] / Passen-
ger carriage of the horse tram and the freight cars ahead of it as presented in the urban traffic on Krakow-
skie Przedmiescie, from: A. Kozarski, K. Brandel, the Panorama of Warsaw from the top of the Castle tower,
Warsaw 1875, from the collection of the Mazowsze Digital Archive, [oai:mbc.cyfrowemazowsze.pl:4136]

Trzeci okres to lata 1899-1908, w ktérym przedsiebiorstwo kolei konnej
zostato odkupione przez wiadze miasta i nastepnie przekazane w tak zwana
administracje poreczajaca spoétce krajowych kapitalistow®. W miedzyczasie
miasto otrzymalo pozyczke rzadowa na elektryfikacje. W 1905 roku podpi-
sano umowe na przebudowe trakcji konnej na elektryczna. Okres ten symbo-
licznie zakonczyt sie 26 marca 1908 roku, w ktorym zostata oddana do publicz-
nego uzytku pierwsza linia tramwaju elektrycznego.

Pierwsza linia

Pierwszg linie kolei konnej w Warszawie wybudowano gtéwnie w celu prze-
wozenia towaréw miedzy dworcami kolejowymi. W tym czasie Warszawa
miata dwa dworce: po lewej stronie Wisty dworzec Kolei Warszawsko-Wie-
deniskiej i na Pradze dworzec Kolei Petersbursko-Warszawskiej. W budowie
byt trzeci, Kolei Warszawsko-Terespolskiej. Istniejace dworce kolejowe, Wie-
denski i Petersburski na Pradze, nie byty ze soba skomunikowane. Jedynym
statym lacznikiem pomiedzy Warszawa a Praga w tym czasie byl most Alek-
sandryjski oddany do uzytku w 1864 roku. Most kolejowy pod Cytadela i kolej
obwodowg oddano do uzytku dekade pdzniej. Stad powstal pomyst, aby zbu-

5 Bytatogrupa Lucjana Wrotnowskiego, do ktorej nalezeli Seweryn ks. Czetwertynski, Franciszek Gorski,
Juliusz Herman, Maciej ks. Radziwitt (junior), Michat ks. Woroniecki, Adam hr. Zamoyski, za: ,Kurier
Warszawski”, 1898, nr 44, s. 5.
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2 Trasa pierwszej linii Kolei Konnej Zelaznej. Pogrubienie istniejacej linii Kolei Konnej, Plan Warszawy,
lit. F. Kasprzykiewicz, Warszawa 1878, ze zbiorow Muzeum Warszawy / Route of the first line of the
Horse Railway. The existing line of the Horse Route, The Plan of Warsaw, lithography: F. Kasprzykie-
wicz, Warsaw 1878, from the collection of the Museum of Warsaw

dowac trase kolei konnej, ktéra bedzie przebiegaé przez most Aleksandryjski
izapewni komunikacje miedzy dworcami, przewozac pasazerdéw i ich bagaze,
a takze towary dostarczane koleja do Warszawy?®.

Nie od razu nazywano nowe $rodki komunikacji tramwajami. Od samego
poczatku istnienia nazywano je: kolejg konng, omnibusami zelaznymi’, kare-
tami, powozami, pociaggami. W gwarze miasta podobno nawet ,,ropuchami”®
Z uwagi na powolne poruszanie sie wagonow i ich brzydote. Termin ,tram-
way” pojawial sie rzadko i bez okreSlenia ,konny”. W 1876 roku ,Tygodnik
Ilustrowany” pisal: ,jak wyglada tramway, mieszkancy Warszawy wiedza
dobrze, majac jedna jego linie potozong od warszawskiego do petersburgskie-
go dworca™. Pierwsza linia tramwaju konnego zyskata miano ,droga miejska
konna”", a legenda mapy Warszawy z 1878 roku podaje nazwe , droga zelazna
konna™".

O sprawach budowy kolei konnej w miescie i jej specyfice informowata
mieszkancow prasa warszawska. Juz w kwietniu 1864 roku ,,Gazeta Warszaw-
ska” podawata: ,Dzielimy sie z czytelnikami wiadomoscia, nie zareczajac wca-
le za jej zupelng autentyczno$é. Wiadomo, ze obie koleje warszawskie (Wie-

6  H.Polanska, Poczgtki komunikacji miejskiej w Warszawie. Tramwaje konne 1866-1908, Warszawa 2016, s. 3.

7 Omnibusy zelazne - poniewaz konie ciagnety je po szynach, w odréznieniu do omnibuséw miejskich
i hotelowych, ktdre kursowaty po miejskim bruku.

8 M. Gajewski, Urzgdzenia komunalne Warszawy, Warszawa 1979, s. 294.

9 ,Tygodnik llustrowany”, 1876, nr 17, s. 265.

10 W. Dzierzanowski, Przewodnik warszawski informacyjno-adresowy na rok 1870, Warszawa 1870, s. 78.

11 Plan Warszawy, 1878, lit. F. Kasprzykiewicz, w zbhiorach Muzeum Narodowego w Warszawie, nr inw. 99562.
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Fary

3 Mijanka na ulicy ,Krélewskiej poza Mazowiecka’, za: A. Kozarski, F. Zabtocki, Widok Warszawy z wiezy
kosciota Ewangelicko-Augsburskiego przy ul. Krélewskiej, 28 maja 1873 r, kadr, Przewodnik po Warszawie

i jej okolicach na rok 1873/74: z mappa miasta, mappami kolei zelaznych i drzeworytami, Warszawa, cenz. 1873
/ Loop line on the ,Krolewska Street beyond Mazowiecka Street”, from: A. Kozarski, F. Zabtocki, The view of
Warsaw from the tower of the Lutheran Church on Krélewska Street, 28 May 1873, frame, An All-Year Round
Guide to Warsaw and Vicinity, 1873/74: with the city map, maps of the Railway, Warsaw, censored, 1873

denska i Petersburgska) potaczone zostana przez miasto idaca koleja konna.
[...] Stuzy¢ ona bedzie przede wszystkim do przewozenia towaréw i pakunkow
z jednej kolei na druga [...]"">. Podkreslano, ze kolej ta bedzie miata duze zna-
czenie dla warszawskiego handlu i przemystu, a gtéwnym tadunkiem miat
by¢ wegiel kamienny. Zaktadano, ze wagony towarowe beda jezdzity noca, aby
nie utrudniaé ruchu powoz6éw na ulicach Warszawy. Za dnia kolej ta bedzie
przewozita pasazeréw w specjalnych wagonach osobowych.

Koncesja

Koncesje na budowe i eksploatacje drogi zelaznej konnej 17 grudnia 1865
roku otrzymalo od rzadu Gléwne Towarzystwo Drég Zelaznych Rosyjskich,
do ktérego nalezala Droga Zelazna Petersbursko-Warszawska. Pismo , Klo-
sy” w 1867 roku podalo, ze magistrat odstapil bezplatnie grunt pod budowe
tej kolei®. Juz po latach komentowat ten ,,dar” A. Suligowski:

Magistrat stal poza obrebem tego uktadu i odgrywat role biernego widza. Widocz-
nie po S$wiezo nastgpionem zamknieciu, w potowie 1863 roku, krétkotrwatej rady
miejskiej nie uwazano go wcale za przedstawiciela miasta i pozostawiono na ubo-
czu, chociaz umowa dotyczyta miastaizapewnita uzytkowanie w pewnym kierun-
ku z gruntéw miejskich. Umowa nie zapewnita tez dla miasta zadnych korzysci,
czy to pod postacia jakiejkolwiek optaty od zyskow przedsiebiorstwa, czy tez pod
postacia prawa do przejscia tej kolei w jakimkolwiek czasie i sposobie .

12 ,Gazeta Warszawska”, 1864, nr 87, s. 1.

13 ,Ktosy”, 1867, nr 88, s. 116.

14 Tamze, s. 46; Kolej Konna mogt wykupi¢ po 20 latach rzad, o czym byt zapis w umowie w par. 17 i 18
kontraktu.
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Droga szynowa

Dlakolei konnej zastosowano tor o szerokosci 1524 mm'™ odpowiadajacy szero-
kos$cia torowi kolei rosyjskich. Szyny sprowadzone przez firme Evans, Lilpop
iRau z belgijskiej walcowni Sevings byty ciezkie. Uktadano je na podtuznych
drewnianych podktadach. Waga ich wynosita ,,23,66-25 funtéw na stope po-
dtuzng”. Zaktadano, ze beda po nich jezdzi¢ oprécz wagondéw tramwajowych
takze lokomotywy®. Potwierdza to informacja ,Kuriera Warszawskiego”
z grudnia 1866 roku: ,Dzi$ rano po kolei zelaznej miejskiej przewozono loko-
motywe dla kolei Terespolskiej; ciggneto ja 6 silnych Maklemburgskich koni.
Zaprzybyciem przed kosciét §-tej Anny, konie odprzezono, alokomotywa, po-
pychana przez kilku ludzi, silg rozpedu po pochytosci Zjazdu spuscita sie nad
Wiste””. Podobng informacje zamiescit ,,Kurier Warszawski” w styczniu 1867
roku: ,Wczoraj okolo potudnia przewozono przez Warszawe, po kolei konnej,
lokomotywe dla Drogi Zelaznej Terespolskiej™.

Transportowanie po szynach kolei konnej takze wagonéw i parowozoéw dla
Kolei Terespolskiej trwato od 1 wrze$nia do 24 lipca 1867 roku. Do ich przewie-
zienia zaprzegano 24 konie lub wiecej. Pojazd ciggnieto po torze az do Nowego
Zjazdu, po czym konie wyprzegano, pojazd puszczano po szynach w dét, ana
miejsce, gdzie sie zatrzymal, doprowadzano Konie i z powrotem zaprzegano
do pojazdu. Konie ciggnely go na teren Kkolei Petersburskiej i stad pojazd byt
kierowany }gcznicami do kolei Terespolskiej*.

Budowg drogi szynowej zajmowali sie inzynierowie prowadzacy budowe mo-
stu Aleksandryjskiego®. Ile w sumie wybudowano kilometréw drogi dla tramwaju
konnego, wyliczat ponad dekade p6zniej autor artykutu w pismie ,,Ekonomista”,
jednak jest towyliczenie zawierajace juz dtugos¢ odnogi do dworca Terespolskiego,
atabyta wybudowana pézniej niz droga oddana do uzytku w grudniu 1866 roku:

Warszawa posiada obecnie jedna linie kolei konnej, taczaca stacje drogi Warszawsko-
-Wiedenskiej, ze stacjami drég Petersbursko-Warszawskiej i Terespolskiej. Dhugo$c tej
linii, pomiedzy stacja kolei Petersburskiej na Pradze i stacja kolei Warszawsko-Wieden-
skiej, razem z 4-ma rozjazdami wynosi 2281,36 sagzena. Odnoga do stacji osobowej drogi
Terespolskiej 597,80. Odnoga? do Wisty 197,83. Drogi zapasowe na Stacji Kolei Peters-
burskiej 527,60. Razem 3 604,59 sazena. Czyli 7,209 wiorsty. Odejmujac rozjazdy, odnogi
i drogi zapasowe, rzeczywista dtugos¢ linii uzytkowej wynosi 4,09 wiorsty, z ktoérych

15 Podawana w wielu zrédtach warto$é 1525 mm jest wynikiem btednego przeliczenia z dawnych jedno-
stek, o czym informuje D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne 1866-1908, Warszawa 2016, s. 27.

16 ,Ekonomista: Przeglad Tygodniowy, Ekonomiczny, Finansowy i Statystyczny”, 1879, nr 48, s. 5.

17, Kurier Warszawski”, 1866, nr 270, s. 1589.

18 ,Kurier Warszawski”, 1867, nr 2, s. 11.

19 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 32.

20 ,Gazeta Warszawska”, 1865, nr 285, s. 1.

21 ,Gazeta Handlowa”, 1866, nr 180, piszac o budowie linii kolei konnej, informuje, ze waznym udogodnie-
niem dla transportu i handlu bedzie rodzaj stacji przy koficu mostu i poczatku grobli praskiej; bedzie tam
ustawiona dzwignia do tadowania i wytadowywania towaréw ze statkéw i berlinek wprost ,na galary”
lub odwrotnie.
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4 Pojedyncza para szyn na Nowym
Zjezdzie, po ktorej jedzie z Pragi wagon
osobowy ,ropucha” w kierunku placu
Zamkowego i skretu w Krakowskie
Przedmiescie, za: A. Kozarski, B. Puc,
Widok Warszawy z wiezy kosciota Sw.
Anny na Krakowskim Przedmiesciu,

28 maja 1873 r., kadr, Przewodnik

po Warszawie i jej okolicach na rok
1873/74: z mappa miasta, mappami kolei
zelaznych i drzeworytami, Warszawa,
cenz. 1873/ A single pair of track on
Nowy Zjazd; a “Toad” passenger train
heading towards Castle Square and a
turn into Krakowskie Przedmiescie,
from: A. Kozarski, B. Puc, A view of
Warsaw from the tower of St. Anne’s
Church on Krakowskie Przedmiescie, 28
May 1873, frame, A Guide to Warsaw and
Vicinity for the years 1873/74: with the
city map, maps of the Railway, Warsaw,
censored, 1873

na odlegltosé od placu Zygmunta do stacji drogi Warszawsko-Wiedenskiej przypada 2,2
wiorsty, a na odlegtos¢ od pl. Zygmunta do stacji drogi Petersburskiej 1,872

Przebieg trasy pierwszej linii kolei konnej zostat zaznaczony na mapie War-
szawy z 1878 roku w litografii Feliksa Kasprzykiewicza. Legenda mapy zawiera
hasto ,droga zelazna konna”. Mapa prezentuje trase tak zwang uzytkowa z jedna
odnoga na Pradze prowadzaca do dworca Terespolskiego, a takze ,,droge zapaso-
wa” przy zabudowaniach Drogi Zelaznej Petersbursko-Warszawskiej. W biurach
kolei mieécil sie oddzial zawiadujacy Droga Zelazna Konna w Warszawie?.

Podsumowujac, zbudowana linia kolei konnej miata okoto 8 km dtugosci. Skta-
dala sie ztak zwanej ,drogi uzytkowej”, majacej cztery mijanki, dwdéch odnég
i, drogi pomocniczej” przy zabudowaniach kolei Petersbursko-Warszawskie;j.

~Droga uzytkowa” przebiegata na odcinku okoto 4,5 km miedzy dworcem
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej a dworcem Kolei Petersbursko-Warszawskiej
na Pradze. Linia ta przechodzila przez ulice: Marszalkowska, Krolewska, Kra-
kowskie PrzedmieScie, Nowy Zjazd, dalej przez most Aleksandryjski na Prage
do dworca Petersburskiego.

Mijanki zbudowano?® na ulicach: Aleksandrowskiej przed wjazdem na
most, Krakowskim Przedmie$ciu przy kosSciele pobernardyniskim, Krélew-

22 ,Ekonomista...”, 1879, nr 47, s. 1;1sazen = 2,13 m; 1 wiorsta= 1066,80 m.

23 W. Dzierzanowski, Przewodnik warszawskiinformacyjno-adresowy na rok 1869, Warszawa 1869, s. 147.
,Stuzba konserwacji drogi Petersburskiej i miejskiej drogi [konnej] w Warszawie”; takze ,miejskiej drogi
konnej w Warszawie”, zob. wyd. z 1870, s. 78 oraz 1871, s. 92.

24 ,Gazeta Warszawska”, 1865, nr 285, s. 1, wymienia jeszcze piata mijanke ,na moscie” (Aleksandryjskim),
jednak w pozniejszych informacjach prasowych sa podawane cztery.
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skiej ,poza Mazowiecka” i Marszatkowskiej ,poza Swietokrzyska”. Mijanki
miaty dwa rozjazdy taczace z torem gtéwnym. Dtugos¢ toréw mijankowych
wynosila 62 saznie. Jedna z mijanek zostala przedstawiona przez Wojciecha
Gersona w 1867 roku na rysunku Kolej konna w Warszawie w przejeZdzie ulicq
Marszaltkowskq przy rogu ulicy Sto-krzyzkiej opublikowanym w ,Ktosach” (nr
88), druga na rycinie Adolfa Kozarskiego z 1873 roku Widok Warszawy z wie-
zy kosciota Ewangelicko-Augsburskiego przy ul. Krolewskiej?. Kolejna mijanka,
tym razem na ulicy Krakowskie PrzedmiesScie przed koSciotem $§w. Anny i Re-
sursg Obywatelska, zostata utrwalona na fotografii Konrada Brandla.

D. Walczak nazywa linie tramwaju konnego ,bocznicg”, podajac, Ze trasa
podstawowa kolei konnej zaczynala sie od jednego z toréw bocznicy na tere-
nie Kolei Petersburskiej, a konczyla sie, dochodzac do bocznic Kolei Wieden-
skiej, zlokalizowanych poza obecnym placem Zawiszy. Bocznica stanowita
zatem przedhuzenie linii kolejowej ,Petersburg - Warszawa”, a nie odrebna li-
nie tramwajowa. Byta przeznaczona przede wszystkim dla konnych wagonéw
towarowych, a ,,tabor do przewozenia towaréw byt wlasnoScia Zarzadu Kolei
Petersburskiej. Sktadat sie on gtéwnie z wagonéw - platform i wagonéw od-
krytych z niewysokimi burtami, do przewozu materiatéw sypkich”2.

W jubileuszowym wydawnictwie Dyrekcji Tramwajoéw Miejskich w War-
szawie z 1933 roku w opisie przebiegu najstarszej linii tramwajowej w War-
szawie jest informacja o jeszcze jednej odnodze - z ulicy Krélewskiej do
placu Grzybowskiego: ,kolejka posiadala rozgatezienie w Srodmiesciu od
rogu ulic Krélewskiej i Marszatkowskiej, biegnace przez Krélewska do placu
Grzybowskiego”?. Informacja ta jednak nie znajduje potwierdzenia w mate-
riatach archiwalnych z czaséw istnienia pierwszej linii kolei konnej, czyli na
mapie Feliksa Kasprzykiewicza z 1878 roku, czy doktadnych wyliczeniach drogi
szynowej podanych przez pismo ,Ekonomista” w 1879 roku?. Prawdopodobnie
mylnie zinterpretowano zapis w opublikowanym w 1879 roku dokumencie
~Warunki budowy i eksploatacji drog zelaznych konnych w Warszawie”? opra-
cowanym przez magistrat i podanym do publicznej wiadomosci na okoliczno$é
zbierania ofert na budowe sieci kolei konnej. W opisie tak zwanego odcinka ,,C”
- od placu Teatralnego do stacji towarowej Kolei Warszawsko-Wiedenskiej -
jest informacja o odnodze Krélewska - plac Grzybowski. Mowa tu jednak o pla-
nowanym przebiegu linii, ktére majg dopiero powstac. Odnoga przez Krolew-
ska miata pelni¢ funkcje tacznika dla Krakowskiego Przedmiescia, podobnie
jak ulica Trebacka. Plac Grzybowski w planowanej budowie sieci (przeprowa-
dzonej w latach 1881-1883) byt na wspomnianym odcinku,,C”. Towarzystwo Bel-

25 W zbiorach Muzeum Narodowego w Warszawie, nr inw.: Gr.Pol. 1653.

26 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 32.

27 Zarys historyczny i opis techniczny tramwajow miejskich i autobuséw m.st. Warszawy: dla upamietnienia
25-lecia tramwajéw elektrycznych w Warszawie 1908-1933, wyd. przez Dyrekcje Tramwajow Miejskich
w Warszawie, Warszawa 1933, s. 3.

28 ,Ekonomista”, 1879, nr 47, s. 1.

29 Magistrat Miasta Warszawy. Obwieszczenie. ,Wiek: Gazeta Polityczna, Literacka i Spoteczna”, 1879,
nr 214, s. 4; ,Ekonomista...”, 1879, nr 39, s. 7-9.
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5 Wojciech Gerson, Kolej konna w Warszawie w przejeZdzie ulica Marszatkowska przy rogu ulicy Sto-
-krzyzkiej, ,Ktosy”, 1867, nr 88 / Wojciech Gerson, Horse Route along Marszatkowska Street next to the
corner with Sto-krzyzka Street, "Ktosy” 1867, no. 88.

gijskie, chcac wybudowaé odnoge przez Krélewska, miato do dyspozycji tylko
krotki odcinek Krélewskiej przy placu Grzybowskim, dopoki nie wydzierzawi-
Yo catosci linii od Gtéwnego Towarzystwa Drog Zelaznych Rosyjskich. Dlatego
w,Warunkach budowy” jest zapis, ze budowa odnogi przez Krélewska do placu
Grzybowskiego bedzie mozliwa dopiero po wykupieniu linii od Gléwnego To-
warzystwa Drég Zelaznych Rosyjskich. Z powodu trudnoéci z wykupem zostata
ona wydzierzawiona w pazdzierniku 1882 roku, po czym przebudowywana od
pazdziernika 1882 roku do wrzes$nia roku 1883. Szyny dla tramwajow Towarzy-
stwa Belgijskiego utozono na placu Grzybowskim latem 1882 roku, a Krélewska
zostala przebudowana na catej dtugosci wedlug nowego systemu wiosng 1883
roku®. Tak powstata odnoga: Krélewska - plac Grzybowski.

Swiadectwem przebiegu pierwszej linii kolei konnej (,bocznicy”) jest
wspomniana wcze$niej mapa Warszawy z 1878 roku w litografii Feliksa Ka-
sprzykiewicza.

Kto sie zajmowat eksploatacja i konserwacja ,drogi zelaznej konnej”
w Warszawie, podaje Przewodnik warszawski informacyjno-adressowy na rok
1869 Wiktora Dzierzanowskiego: ,Zawiadujacy Droga Zelazna Konng w War-
szawie, Inzynier R.D. Stobodzinski Mikotaj. Pomocnik jego Inzynier R.H.
Schultz. [...] Zawiadujacy Kantorem Drogi Zelaznej Konnej Karwowski Al-
bert. Nadzorca eksploatacji Drogi Zelaznej Konnej Wojewddzki Konstanty?".

30 H. Polanska, Poczgtki komunikacji miejskiej..., s. 9-10.
31 W. Dzierzanowski, Przewodnik warszawski informacyjno-adresowy na rok 1869..., s. 146-147.
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Przewodnik po Warszawie na rok 1873/74 informuyje, Ze starajac sie o prace
w kolei konnej zelaznej, nalezy uda¢ sie na Kolej Petersburska do Wydziatu
Konnej Zelaznej Drogi, ztozyé zyciorys w jezyku rosyjskim i opinie z policji.
Robotnicy maja zglaszac sie do Gléwnego Mechanika, ktéry zawiaduje war-
sztatem, a pozostali kandydaci wprost do inzyniera M. Stobodzinskiego®.

Tabor ikonie

Wagony dla warszawskiej kolei konnej sprowadzono z warsztatow kolejo-
wych w Sankt Petersburgu®. W latach 1866-1877 Towarzystwo posiadato pieé
wagonow osobowych, z ktérych cztery byty pietrowe, oraz wagony towarowe,
zktorych trzy byty przeznaczone do przewozenia bagazy pasazeréw?4. W 1878
roku zakupiono nowe wagony, tym razem w dunskiej fabryce Scandia w Ran-
ders. Wazyly 140 pudéw®. Zaprzegano do nich pare koni w uprzezach choma-
towych, a na odcinku Nowego Zjazdu dodatkowe konie, ktére pomagaty wto-
czy¢ ciezki pojazd po pochylosci ulicy. W ciezszych warunkach drogowych
koni mogto by¢ wiecej. Sytuacje takie przedstawiaja rysunki A. Kozarskiego:
Panorama Warszawy...* oraz Widok Warszawy z wiezy kosciota sw. Anny na
Krakowskim Przedmiesciu, 28 maja 1873 .’ Na tym trudnym odcinku dla koni,
ito z kazdego zaprzegu, Warszawski Oddzial Rosyjskiego Towarzystwa Opie-
ki nad Zwierzetami (zalozony w 1868 roku) organizowal pomoc w postaci do-
datkowych koni, ktdére byly doprzegane do furmanek i innych pojazdow, aby
pomagaty wtoczy¢ ciezki tadunek na poziom Krakowskiego Przedmiescia.
Konie do ciggniecia wagonow prawdopodobnie byly sprowadzane z Rosji,
tak jak konie dla Warszawskiej Strazy Ogniowej. Nieznana jest liczba koni ob-
stugujacych linie. Jedyna informacja na ten temat pochodzi ze wzmianki pra-
sowej w ,Gazecie Warszawskiej” z 1882 roku, ktéra informuje, ze Towarzystwo
Belgijskie przejeto od Towarzystwa Rosyjskiego miedzy innymi 38 koni®.

Stajnieiremiza (?)

W poblizu dworca Kolei Petersbursko-Warszawskiej przy ulicy Wilenskiej
znajdowala sie stajnia dlakoni, a remiza na wagony byta prawdopodobnie na te-
renie zabudowan dworcowych. Czy byt to budynek drewniany, czy murowany,
nie wiadomo, a takze nie wiadomo, czy byta tylko jedna remiza? Watpliwosci ta-
kie stwarza informacja W. Czarlinskiego podana w artykule w pi$émie ,,Inzynie-
ria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze” z 1879 roku, gdzie autor

32 Przewodnik po Warszawie i jej okolicach na rok 1873/74: z mappgq miasta, mappami kolei zelaznych i drze-
worytami/ utoZzony i wydany przez Feliksa Fryzego i Ignacego Chodorowicza, Warszawa 1873, s. 237.

33 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 63; ,Gazeta Warszawska", 1865, nr 285.

34 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 63.

35 ,Ekonomista...", 1879, nr 49/50, s. 5; 1 pud = 16,39 kg x 140 pudéw = 2294,6 kg.

36 W zhiorach Muzeum Narodowego w Warszawie, nr. inw.: Gr.Pol. 1868.

37 W zbiorach Muzeum Narodowego w Warszawie, nr. inw.: Gr.Pol. 1930.

38 ,Gazeta Warszawska’, 1882, nr 226, s. 2.

288



150 lat pierwszej linii tramwaju konnego w Warszawie

ocenia kursowanie 6wczesnych wagonéw kolei konnej: ,wieczorem za$ pierw-
sze zapianie koguta jest sygnatem powrotu [wagonéw] do stajen i remiz*®”. Ter-
min ,remizy” wskazuje, ze musiato by¢ ich wiecej niz jedna. D. Walczak podaje,
ze prawdopodobnie remizy jako budynku w ogdle nie byto, natomiast wozow-
nia przypuszczalnie zostata urzadzona bezposrednio na torze bocznicy, do kt6-
rej mozna bylto dojechaé¢ wprost z ulicy Aleksandrowskiej*.

Za miejsce pierwszej remizy kolei konnej w Warszawie mylnie uwazano
budynek przy ulicy Inzynierskiej 6 (dawna ulica Zaokopowa). Znajduje sie tu
nawet pamigtkowa tablica. Nazwe te ulica otrzymata dopiero na poczatku XX
wieku. W zrddle Taryfa nieruchomosci miasta Warszawy i Przedmiesc... pod
tym adresem widnieje ,remiza tramwajow miejskich™, poniewaz od lutego
1899 roku byla juz wlasno$cia miasta. Remiza przy Inzynierskiej byta jednak
wybudowana przez Towarzystwo Belgijskie i w latach 1881-1883, kiedy po-
wstawata w Warszawie sie¢ kolei konnej. Informacje prasowe podaja kolej-
ne etapy budowy remizy, na przyktad w maju 1882 roku: ,Nowa remiza kolei
konnej buduje sie na Pradze, przy ul. Wileniskiej, okoto rogatek tej nazwy, tuz
za walem miejskim, ukonczona catkowicie zostanie za trzy miesigce®?”. Wjazd
najej teren znajdowat sie ,,0 dziesie¢ krok6w na lewo od rogatek wileniskich**”.
Zaplanowano tu stajnie na 80 koni, pomieszczenie na 24 wagony, jednopietro-
wy dom dla stuzby. W innym miejscu na Pradze miata powsta¢ dodatkowa sta-
cja magazynowa. Budowe remizy i podiaczenie drogi pomocniczej do torow
gtéwnych na ulicy Aleksandrowskiej zakoniczono w sierpniu 1883 roku.

Warunki podrézy i eksploatacja

Inauguracja pierwszej linii odbyla sie 11 grudnia 1866 roku, kiedy na ulice
Warszawy wyjechaty ,karety dwoch rodzajéw”#. Jedne stuzyty do przewozu
pasazerow kolei zelaznych na trasie miedzy dworcami Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej i Petersbursko-Warszawskiej na Pradze, drugie jezdzity na krot-
kim odcinku miejskim - wyruszaty ze stacji gldwnej na Krakowskim Przed-
miesciu sprzed koSciota pobernardynskiego (Sw. Anny) i zdgzaly na Dworzec
Wiedenski. W nastepnym roku na wybudowanej jednej linii otwarto drugi
kurs miejski z Krakowskiego Przedmiescia do Dworca Petersburskiego. Po-
wstalo takze odgatezienie do drugiego dworca na Pradze, Terespolskiego.
Informacje o tym, jak korzystac z kolei konnej w ruchu miejskim, podat Za-
rzad Drogi Zelaznej Konnej w Warszawie i warszawski oberpolicmajster. Za-
rzad oglaszal: ,Na drodze tej kursowac beda karety dwoch rodzajéw, jedne dla
pasazeréw udajacych sie do stacji drog zelaznych: Petersburskiej i Wiedenskiej;

39 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 16, s. 146.

40 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 30.

41 Taryfa nieruchomosci miasta Warszawy i Przedmiesc, ,J6zefa Ungra Kalendarz Warszawski llustrowany
na Rok 1903"; takze 1904, 1905.

42 ,Doniesienia Warszawskie”, 1882, nr 115, s. 1.

43 Tamze.

44 ,Gazeta Warszawska”, 1866, nr 278, s. 1.
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karety te przewoza i pakunki; drugie dla komunikacji w miescie; te ostatnie pa-
kunkéw nie biorg”. Pierwsze z nich byty oznakowane napisami: ,Stacje D.Z. Pe-
tersburskiej, Wiedenskiej”, drugie: ,,Cena miejsc wewnatrz 5 kop., na wierzchu
3 kop.”*. Bilety dla pasazeréw wprowadzono dopiero w lipcu 1880 roku.

Karety miejskie poczatkowo odchodzity co godzina. Ze stacji przy dwor-
cu Wiedenskim pierwsza o 8.30, ostatnia o 17.30. Ze stacji na Krakowskim
Przedmie$ciu pierwsza o 8.00, ostatnia o 17.00. Za przejazd w karetach miej-
skich konduktor pobierat optate 5 kopiejek za miejsce w wagonie i 3 kopiej-
ki za miejsce na dachu, do ktérego mozna sie byto dostaé po drabince. Lawka
wzdtuz dachu wagonu byta ograniczona dla bezpieczenstwa barierka. Nalez-
no$¢ nalezato ptacié ,,drobng monetgy”, poniewaz zgodnie z przepisami kon-
duktor ,,ani wymienia¢ pieniedzy, ani zdawac reszty nie moze”. Pasazerowie
wsiadaliiwysiadali tylna galeria. Czerwona choragiewka z tylu wagonu ozna-
czala, ze wszystkie miejsca sa juz zajete®.

Rozktad jazdy karet kursujacych miedzy dworcami kolejowymi byt skorelo-
wany z rozktadem jazdy pociagdéw. Wagony kolei konnej przybywaty na stacje
kolejowe na 45 minut przed odejsciem pociagu, a odjezdzaty 45 minut po jego
przybyciu. Zatrzymywaty sie na ulicy Krélewskiej i przed hotelami: Europej-
skim, Rzymskim, Saskim i w kazdym innym miejscu na zadanie pasazera. Opta-
ta za przejazd wynosita 15 kKopiejek od osoby i 3-6 kopiejek za bagaz?”’.

Przepisy policyjne warszawskiego oberpolicmajstra* z 1866 roku nakazy-
waty, aby przystanki na mieécie oznaczy¢ tablicami z napisem PRZYSTANEK
KARET KONNO-ZELAZNE]J DROGI, a przystanki na stacjach tablicg z podanym
rozkladem jazdy. Tablica wewngtrz wagonu miala informowaé o liczbie
miejsc, oplacie za przejazd itp.

Tylna galeria w wagonie byla przeznaczona do wsiadania i wysiadania;
zabronione bylo pozostawanie na niej. Okna nalezato otwierac tylko z jednej
strony. Zakazane bylo palenie cygar i jazda w stanie nietrzezwym.

Wagony byly wyposazone w dwie latarnie naftowe i tak zwane hamulce
Srubowe, ktére byly niewygodne w uzyciu, wymagaty bowiem wykonania
przez woznice kilkunastu nawet obrotéw korba, aby nim sterowa¢. System
ten nie sprawdzat sie w ruchu miejskim, gdyz op6znial hamowanie wagonu,
przez co wcigz dochodzito do zderzen z innymi uczestnikami ruchu®.

Kazdy wagon mial dzwonek, jednak dla zwiekszenia bezpieczenstwa pub-
licznego oberpolicmajster zalecal zawiesza¢ koniom ,,mate dzwoneczki lub
brzgkadetka”. Konduktorzy i stangreci (powozacy konmi) mieli by¢ ubrani
~wedhug przepisowej formy”. Stangret nie mégt opuscié¢ swego miejsca w cza-
sie jazdy i na przystankach. Konduktor ,,powinien obchodzi¢ sie z pasazera-
mi grzecznie i uprzedzajaco”. Stangret podlegat rozkazom konduktora i tylko

45 Tamze.

46 Tamze.

47 Tamze.

48 ,Kurier Warszawski”, 1866, nr 284, s. 1670.

49 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne..., s. 64-65.
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na dzwiek jego dzwonka mogt ruszy¢ dalej. Dopuszczalna predko$é jazdy dla
wagonu Kolei konnej wynosita na prostym odcinku do 12 wiorst na godzine®,
ana zakretach do 8 wiorst na godzine. Stangret zobowiazany byt zwolnic bieg
karety na spadkach i tukach, a szczegodlnie zblizajac sie do Nowego Zjazdu.
W ruchu ulicznym najsurowiej zabraniano pojazdom konnym przejezdzania
przez szyny w momencie zblizania sie wagonu kolei konnej, a przechodniom
stawania na linii szyn. Zarzad Kolei ogtaszal: ,dla unikniecia wszelkich wy-
padkéw uprasza publiczno$é o nieprzechodzenie drogi w chwili zblizania sie
kursujacych na niej karet i gdyz takowe ani predko zatrzymane, ani zawroé-
cone by¢ nie moga®”. Pierwszenstwo na drodze miaty tylko zaprzegi Strazy
Ogniowej i kolumny wojska.

Wymagano, aby ludzie nie rzucali Smieci na tory i w poblizu toréw. Po-
rzadek miedzy szynami i na poboczach szyn zobowiazane byto utrzymywac
Towarzystwo. Kiedy w styczniu 1867 roku spadto duzo $niegu, ktéry utrudnit
ruch pieszy, ale i ,,krazenie powozow”, $nieg uprzatano z catej dhugosci trasy
zuzyciem ogromnych rozmiaréw platform. Koszt oczyszczania ze $niegu linii
tramwajowej wynosit w latach 1873-1878 w zaleznosci od warunkéw pogodo-
wych od okoto 300 do 750 rubli rocznie.

Po kilku tygodniach od inauguracji linii kolei konnej, w 1867 roku, prasa
poinformowata o zmianie kursowania wagonéw i uruchomieniu drugiego
odcinka trasy miejskiej prowadzacego na Prage: ,,0zdobne wagony z gtéwnej
stacji na Krakowskim Przedmie$ciu, sprzed gmachu Resursy Obywatelskiej,
odchodza co pét godziny na Prage™. Nie zmienito sie kursowanie wagonéw
jezdzacych miedzy dworcami, jak zwykle bylo ono skorelowane z godzinami
przybywania i odjezdzania pociggdéw do i z Warszawy.

Na Pradze wagony kursowaly poczatkowo tylko do dworca Petersburskie-
go. Wkroétce wybudowano odnoge do dworca Terespolskiego przez ulice Tar-
gowa i Wotowa.

Wydany w1869 roku Przewodnik warszawski... W. Dzierzanowskiego wymie-
nia cztery stacje kolei konnej w Warszawie: trzy przed dworcami kolejowymi
i czwartg na Krakowskim Przedmiesciu naprzeciwko Resursy Obywatelskiej.

Z czasem zmienity sie przepisy dotyczace miejsc zatrzymywania sie wago-
noéw na trasie. W 1873 roku nie byto to juz ,na zadanie pasazera”, tylko w wy-
znaczonych punktach. Wyjatek od tej reguty czyniono dla ,kobiet w wieku”%.
Stale przystanki znajdowaly sie w nastepujacych miejscach: Krakowskie
Przedmie$cie przy Krélewskiej, Krolewska przy Marszatkowskiej, Marszal-
kowska na wprost Ztotej, na Pradze naprzeciwko dworca Petersburskiego
oraz przy zakrecie do dworca Terespolskiego®. Ceny biletéw wynosity w wa-

50 1wiorsta=1066,80 m

51 ,Gazeta Warszawska’, 1866, nr 278, s. 1.

52 ,Ktosy”, 1867, nr 88, s. 116.

53 Sytuacje przeciwna opisuje ,Kurier Warszawski”, 1881, nr 224, s. 4.

54 W. Gomulicki, I. Szmideberg, lllustrowany przewodnik po Warszawie: ozdobiony planem miasta, widoka-
mi piekniejszych gmachdéw i miejscowosci, galeryq typéw warszawskich i szkicami charakterystecznemi,
Warszawa 1880, s. 9.
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gonach jezdzacych na trasie miedzy dworcami kolejowymi 15 i 20 kopiejek od
osoby, na trasach miejskich 3 i 5 kopiejek®.

0d 1878 roku wagony ze stacji przy Krakowskim Przedmies$ciu odchodzity
juz co 15 minut, tym samym ruch pasazerski na odcinku Krakowskie Przed-
miescie - Dworzec Wiedenski wzrdst o ponad potowe, to jest z 203 217 0séb
w 1877 roku do 410 688 0sOb w 1878 roku®®

Przewdz oséb na odcinkach miejskich byt jednak traktowany jako dziatal-
no$¢ uboczna kolei konnej. Priorytetowy byl transport pasazeréw kolei ze-
laznych i ich bagazy miedzy dworcami Wiedeniskim i Petersburskim. Takze
JStowardéw i ciezaréw”, ktory, jak oglaszata prasa® z dnia 1 maja 1867 roku, miat
rozpoczaé sie ,wKkrétce”. Stat sie Zrédtem najwiekszych dochodéw dla Gtéwne-
go Towarzystwa Drog Zelaznych Rosyjskich do czasu otwarcia mostu kolejo-
wego pod Cytadelg (w 1875 roku) i kolei obwodowej (w 1876 roku).

Liczba pasazeréw kolei zelaznych przewiezionych Koleja Konng miedzy
dworcami Petersburskim a Wiedeniskim w latach 1871-1878 siegala rocz-
nie 10 tysiecy oséb. Liczba przewiezionych oséb na dwdch odcinkach miej-
skich, to znaczy ze stacji kolei konnej na Krakowskim Przedmiesciu do stacji
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, Krakowskie Przedmiescie do stacji Kolei
Petersbursko-Warszawskiej, podaje tabela. Miejsce, skad wyruszaty wagony,
czyli stacja przy Krakowskim PrzedmieSciu naprzeciwko Resursy Obywatel-
skiej, zostalo nazwane przez autora artykulu w czasopiSmie ,Ekonomista”
jako ,plac Zygmunta”.

Liczba przewiezionych oséb i ciezar towaréw (w pudach) koleja konna w Warszawie w latach 1871-1878

. Liczba oséb prze-
Liczba | Ciezarprze- |wiezionychna Liczba oséb przewiezionych
Rok Iz)1r ozrfv?}? wiezionych |[odcinku,odplacu [naodcinku,od placuZyg-
0s 6by towaréw Zygmunta do stacji | munta do stacji kolei Peters-
ogotem* | W pudach** |Kkolei Warszawsko- | bursko-Warszawskiej”****
-Wiedenskiej”***
1871 348 554 2239946 182708 150760
1872 | 427096 1900546 202688 192 601
1873 401673 2589585 212134 173444
1874 468 371 2 853653 225 432 226 464
1875 454776 2103752 208 410 231131
1876 | 424275 2269 435 206183 201741
1877 | 603438 108168 203 217 319 271
1878 | 698 896 1732 410 688 277 885

* Ekonomista...”, 1879, nr 47.s. 2. ** Tamze. 1pud = ok. 16,38 kg. ™** ,Ekonomista...”, 1879, nr 48, s. 6-7.
** Tamze.

55 Przewodnik po Warszawie: wydany staraniem Wielkiego Hotelu Europejskiego w czterech jezykach, War-
szawa 1881.

56 ,Ekonomista...”, 1879, nr 48, s. 6.

57 ,Kurier Warszawski”, 1867, nr 107, s. 661.
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Otwarcie mostu kolejowego pod Cytadela w 1875 roku, bedacego czescia li-
nii obwodowej, zmniejszyto dochody kolei konnej z przewozu towaréw. Kolej
Konna stracila swoje pierwotne przeznaczenie. Spodziewano sie teraz wzmo-
zonego ruchu pasazerskiego: ,kolej konna miejska wiecej ustugi mieszkan-
com Warszawy odda, gdy wolna od przewdzki massy towaréw, wytacznie ku
wygodzie obrdcona zostanie” .

Czy faktycznie tak sie stato, oceniat inzynier W. Czarlinski na tamach pisma
LInzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze™. Sprzyjata temu
okoliczno$¢ ogloszenia przez magistrat Warszawy we wrze$niu 1879 roku ,Wa-
runkéw budowy i eksploatacji drég zelaznych konnych w Warszawie®. Autor
artykutu polecat przedstawicielom obecnego Towarzystwa znakomite w jego
ocenie dzieto Les Tramways et les Chemins de fer sur Routers autorstwa dyrektora
kolei konnej w Lille inzyniera cywilnego F. Sérafona, jako zrédlo informacji na
temat prawidtowego prowadzenia eksploatacji kolei konnej w miescie: ,stawia-
my sobie pytanie, czy po zarzadzie, nie umiejacym jedng jedyna krociutka linje
prawidtowo eksploatowaé, mozna sie spodziewac czego$ lepszego przy obstudze
wiekszej ilosci linji, dhugosci razem okoto 40-wiorstowej? Sadzimy, ze nie™®'.

W. Czarlinski cytowal wypowiedZ wspomnianego dyrektora F. Sérafona
na temat zasad dobrej eksploatacji kolei konnej: ,mie¢ odjazdy tak czeste, jak
tego wymagaja rozmiary ruchu, a przystanki na stacjach krancowych skrécié
o ile tylko mozno$ci”®. W ocenie Czarlinskiego warszawskie warunki eksplo-
atacjibyty,przedpotopowe”. Wagony zbyt dtugo staty na stacjach koncowych,
zamiast odchodzi¢ co 10 minut. Kursowaly z czestotliwo$cia czterech kurséw
na godzine (co 15 minut), zamiast szesciu, czyli co 10 minut®. Poza tym Czarlin-
skiuwazal, ze tramwaje konne trudno uznacé za rodzaj przyspieszonej komu-
nikacji, poniewaz w wielu miastach jezdzi sie tramwajami nie dla po$piechu
ale dla wygody, by nie i$¢ pieszo, i zawsze to taniej wynosi niz kurs dorozka®.

Dowodem na to, ze faktycznie na ruch pasazerski mato woéwczas zwracano
uwageg, jest informacja ze sprawozdania urzedowego dyrektora kolei konnej
w Krakowie M. Moraczewskiego. Podaje on, ze kiedy w 1872 roku magistrat
Krakowa, planujac wprowadzenie tramwajow konnych, skierowat pytanie do
magistratéw Warszawy i Wiednia o podanie warunkéw tamtejszych konce-
sji, a takze o ocene uzytecznos$ci kolei konnej w miescie, z Warszawy nadeszta
wiadomo$é, ze jedna linia kolei konnej w Warszawie stuzy u nas do przewozu
towardéw z dworca Petersburskiego na Wiedenski, a ,,przewdz pasazerow od-
bywa sie jako rzecz podrzedna”®.

58 ,Ktosy”, 1874, nr 488, s. 298-299.

59 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 16, s. 146-147.

60 ,Wiek...", 1879, nr 214, s. 4.

61 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 16, s. 146.

62 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 25, s. 3-5.

63 Jednak byto to spowodowane troska o konie, ktérym Zarzad dawat 15 minut wypoczynku po przebytej
trasie.

64 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 25, s. 3-5.

65 Droga zelazna konna (tramway) w Krakowie: sprawozdanie urzedowe dyrektora kierownictwa M. Mora-
czewskiego, Krakow 1881, s. 4.
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Rokrocznie frekwencje przewozu pasazerskiego obnizata miedzy innymi
zbyt mata liczba wagonéw na trasie, nieregularne odjazdy, na przyktad 5 mi-
nut za weczeénie lub za pézno, zbyt dtugie postoje na stacji konncowej (30 minut,
potem skrécone do 15 minut), czeste wykolejanie sie wagonéw na zakretach,
a takze zbyt wczesne zjezdzanie wagonéw do stajen i remiz®®.

Wykolejenia stanowily czesty temat wzmianek prasowych. Gléwna przy-
czyna tego rodzaju wypadkéw byly gnijace podktady. Z problemem tym bo-
rykaty sie takze koleje zelazne. Utrudnienia w ruchu powodowata réwniez
niedostatecznie oczyszczana droga szynowa,na przyktad zima 1878 roku pa-
sazerowie musieli pcha¢ wagon, w ktérym jeszcze przed chwilg siedzieli. Para
koni nie data rady ciggna¢ go po zas$niezonej drodze?. Pod tym wzgledem sy-
tuacja nie zmienila sie i w czasach istnienia sieci kolei konnej Towarzystwa
Belgijskiego. Dowodem na to sg satyryczne rysunki w pi$émie ,Mucha”.

Spadek dochodéw Towarzystwa po otwarciu mostu kolejowego w 1875 roku
pokazat, ze dopdki linia ta stuzyta gléwnie do przewozu towaréw, przynosita
zyski. Ten rodzaj eksploatacji byt prosty i nie wymagat regularnego i czeste-
go wyjezdzania wozow ze stacji krancowych. Kiedy ruch towarowy znacznie
zmalal, a wzrédst ruch osobowy, Towarzystwo nie dato rady sprosta¢ nowym
wymogom®e, Po otwarciu kolejowej linii obwodowej linia tramwajowa nie tylko
stracita swe pierwotne znaczenie, a pozostata jako licha i droga komunikacja
miejska, wymagajaca radykalnego przeobrazenia. Miasto miato do udzwignie-
cia ciezar wieloletniego monopolu i musiato wyjednac od rzagdu wykup tej linii,
by stworzy¢ w Warszawie sieé, ktora wreszcie stuzytaby mieszkancom®. Poza
tym pomyst skomunikowania dworcéw kolejowych po obu brzegach Wisty za
pomoca trakcji konnej byt wielkim ztudzeniem, ,,ze zwiekszajacym sie ruchem
okazalo sie, ze jest zupelnie niewystarczajaca, i most jeden na Wisle za mato™”.

Linia zostata wydzierzawiona w 1882 roku przez Société Générale de Tramwa-
ys (nazywane popularnie Towarzystwem Belgijskim), wtasciciela koncesji na bu-
dowe i eksploatacje sieci kolei konnych w Warszawie. W sumie Belgowie przejeli
wramach umowy ,linie tramwajowe o d}. 3330 s3zni z szynami i podktadami, oraz
38 koni, 5 wagonéw dwu- i jednokonnych, osobowych i towarowych’”.

Od pazdziernika 1882 roku do konca sierpnia roku nastepnego linia zosta-
}a przebudowana wedtug nowego systemu i wigczona do zbudowanej sieci ko-
lei konnej. W 1892 roku zostata ostatecznie wykupiona przez wiadze miejskie
i przekazana do dalszej eksploatacji Towarzystwu Belgijskiemu do czasu wy-
gasniecia koncesji przyznanej im w 1880 roku. W 1899 roku przedsiebiorstwo
kolei konnej z catym majatkiem wykupily wladze miasta, a tramwaje konne
staly sie pierwszymi nalezacymi do nich srodkami komunikacji.

66 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 16, s. 145.

67 ,Kurier Warszawski”, 1878, nr 6, s. 3; ,Kurier Warszawski”, 1877, nr 209, s. 3; ,Kurier Warszawski”, 1867,
nr 107, s. 661.

68 ,Inzynieria i Budownictwo Cywilne, Przemystowe i Rolnicze”, 1879, nr 24, s. 236.

69 ,Gazeta Handlowa”, 1903, nr 172, s. 1.

70 ,Ktosy”, 1874, nr 488, s.298.

71 ,Gazeta Warszawska”, 1882, nr 226, s. 2; ,Kurier Warszawski”, 1882, nr 226, s. 5.
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Whioski

Pietnastoletni czas eksploatacji linii kolei konnej dat pozna¢ w praktyce wia-
dzom miastai ludnosci, jak funkcjonuja nowe §rodki lokomocji w warunkach
miejskich Warszawy. Opinie o tym nie byty dobre. Komunikacje te okreslano
jako licha, droga i wymagajaca radykalnego przeobrazenia. Wnioski te byty
W pewnym stopniu punktem odniesienia wtadz miasta do ustalania warun-
kéw budowy przysztej sieci kolei konnej. Tym razem nowym planom przy-
Swiecata idea usprawnienia komunikacji miejskiej osobowej, a nie jak w przy-
padku pierwszej linii, towarowej, a takze skomunikowania krancéw miasta
Z jego Srodkiem.

Podréznym kolei zelaznych pierwsza linia utatwiala przemieszczanie
sie z dworca na dworzec, tym bardziej ze podrézowano ze znacznym baga-
zem, z kuframi, walizami. Rocznie korzystato z tej linii okoto 10 tysiecy oséb.
Wprawdzie dostepne byty takze dorozki i omnibusy, jednak do jednej dorozki
niewiele mozna byto zabra¢, a omnibusy byly powolne i nie cieszyty sie dobra
stawa. Poza tym korzystanie z tych pojazdéw podnosito koszt podrézy. Dwie
trasy miejskie kolei konnej, choé krotkie, cieszyly sie frekwencja, zwlaszcza
po zwiekszeniu czestodci kursowania wagonow.

150 years of the first line of a horse tram in Warsaw
- summary

In 2016, 150 years passed since opening to public use the first line of a horse
tram in Warsaw. The line was built to accommodate transportation of passen-
gers and luggage, and also all kinds of goods between the Wiedenski, Peters-
burski and later on also Terespolski Railway Stations. Both passenger carria-
ges and freight cars were being used. The licence to build and utilize the lines
was granted to the Central Society of Russian Rail Ways in 1865. In the years
1871-1878, the number of passengers who covered the distance between the Pe-
tersburski and Wiedenski Railway Stations reached 10,000 people a year. In
1882, the line was leased and rebuilt by the Belgian Society, which in the years
1881-1883 constructed a network of horsecar transportation in Warsaw.

Key words: Warsaw, horsecar, Horse Railway, transportation, transport, rail-
way stations
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