Czy Warszawa jest wygodna?

Jak dla kogo — i zawsze tak bylo. Zresztg nie zawsze byto wiadomo, €0 to znaczy ,,wygodny”.
Pewna turystka, Polka mieszkajaca na zachodzie od czasoéw II wojny swiatowej, przyjechata
do Warszawy w latach 60. Pochodzita po miescie i ocenita, ze Warszawa jest bardzo tadna do
zwiedzania, ale bardzo niewygodna do zycia. Pewien moj znajomy, ktéry pojechat do
Bukaresztu kilka lat temu ocenit, ze Bukareszt jest bardzo nieprzyjemny do zwiedzania, ale jest
w nim wiele miejsc wygodnych, w rodzaju restauracji, barow i parkow. Mamy rozne
oczekiwania i mamy roézne obrazy tego, co jest wygodne. Wydaje sig, ze jesli chodzi o miasta
to wygody — zresztg stowo wygody ma charakter dziewigtnastowieczny i do tego wrocimy —

dotyczyto przede wszystkim wyposazenia domoéw i mieszkan.

Miasto powinno by¢ wygodne.

Miasto powinno by¢ wygodne. Powinno swoim mieszkancom zapewnia¢ szybki, przyjazny
transport, wypoczynek, media, ktore beda docieralty do domow i nie bedzie z nimi problemu, a
juz najlepiej, zeby wszedzie byt w powietrzu Internet. Ludzie oczekuja wygody. Oczekuja tego,
ze tam, gdzie si¢ znajda bedzie i mito, i przyjemnie. Mozna powiedzie¢, ze masowa turystyka
drugiej potowy XX wieku wytworzyta nowy rodzaj oczekiwania na wygody. Oczekiwania na
to, ze tam, gdzie ja przyjade, tam wszystko bedzie na mnie czekalo. Bedzie urzadzone dla mnie,
ze moj hotel bedzie pozbawiony prusakow, ze ceny beda niskie, ze bedg mogt sobie chodzi¢ w
przyjemnej pogodzie bez $niegu i deszczu. Oczekiwanie wygod wytwarza te gwiazdki w
ocenach miast - nie tylko miast: w ocenach restauracji, hoteli, muzeow, w ocenach wszystkiego.
Czy miejsce byto wygodne, przyjazne, mite. Oczekiwanie na wygody wytworzyto oczywiscie
calg infrastrukture, ktora ma te potrzeby zaspokoié¢. Oczekiwanie to, jak sadze, miato charakter
elitarny. Historycznie tylko waskie elity miejskie miaty jakie$ swoje wyobrazenie o wygodach.
Statystyczna wigkszo$¢ obywateli Warszawy jeszcze w XIX wieku raczej myslata o tym jak
przetrwad niz o tym, zeby cieszy¢ si¢ jakimi$ wygodami. Jeszcze w latach 30. XX wieku okoto
potowy mieszkan Warszawskich ztozone bylo tylko z jednej izby i nie miato wygdd, czyli tego,
co uchodzito za komfort zycia w XIX wieku: czyli toalety w mieszkaniu, biezacej wody, ktora
ptynie do kuchni i innych tego typu instalacji. Gdy si¢ czyta migdzywojenne ogloszenia drobne,
wygody byly bardzo waznym elementem rozrozniania mieszkan. Mieszkania byty z wygodami
lub bez. Znaczna wigkszo$¢ robotniczej spotecznosci Warszawy na zadne wygody specjalne

nie liczyta 1 na ogo6t cieszyla si¢ tylko tym, ze woda biezaca ptynie do zlewu mieszczacego si¢



na korytarzu na klatce schodowej, a gdy chciata skorzysta¢ z toalety szta na podwoérko i tam
znajdowatly sie ustepy, czesto z napisem ,,Klucz u dozorcy”. To byly te wlasnie wygody
warszawskiej kamienicy XIX wieku. Chociaz mieszkania frontowe i mieszkania lepsze,
zwlaszcza na pierwszym i drugim pietrze, wyposazone byly we wszelkie wygody. Tym sie
wilasnie roéznito mieszczanstwo od drobnomieszczanstwa i ludnosci robotniczej, ze potrafito
sobie zorganizowac¢ te wygody w mieszkaniu. Do wygdd zaliczano w jakim$ stopniu tez
obstuge, czyli stuzbe, ktora w mieszkaniu zyta i uwalniata jego lokatoréw od bardzo wielu
zadan, ktore czekaly codziennie na kobiety i mezczyzn z klas nizszych. Zycie w wygodzie
nalezalo sobie zbudowac¢. Zycie W wygodzie nie byto dane, chyba ze kto$ sic wywodzit z bardzo
zamoznej rodziny. Zycie w wygodzie byto pewng aspiracjg, ktora przenika wtasciwie caty XX

wiek.

Mieszkancy i mieszkania w XIX wieku.

Mieszkancy miasta obserwujg siebie wzajemnie, zyja obok siebie, bo w kamienicach XIX-
wiecznych przeciez mieszkali w zasadzie obok siebie burzuje i robotnicy, mieszkat dozorca a
na tzw. czwartakach, czyli ostatnich pigtrach kamienic, mieszkaty czgsto osoby samotne, ktore
juz tam praktycznie zadnych wygod nie miaty. Pod blaszanymi dachami, ktore nagrzewaty
potwornie te wyzsze kondygnacje latem, a byly bardzo zimne zimg. Tam mieszkali studenci,
ktoérzy tez nie mogli liczy¢ na zadne specjalne wygody. Mamy opisy tego, jak Zeromski
pomieszkuje w Warszawie lat 80. X1X wieku i jako zywo, wygdd to tam nie ma, po wodg musi
biega¢ na podworko z wiadrem. Czego zreszta bardzo si¢ wstydzi, poniewaz cztowiek
kulturalny niczego takiego nie nosi jak wiadro, wigc robi to wtedy, gdy sasiedzi nie wychodza
ze swoich mieszkan. Wygody byty zatem takze sposobem dystynkcji spotecznej, podkreslania
tego, ze si¢ jest tym, a nie kim innym i by¢ moze wygody nawet nalezato sugerowa¢ wigksze
niz si¢ ma w istocie.

Poruszanie si¢ po miescie jest dzisiaj takze jedng z glownych zalet albo wad kazdej metropolii.
Gdy czytamy opisy miast, czytamy czy np. metro ma wiele czy mato linii, czy jest przyjemne
czy brudne, czy zattoczone, czy niezattoczone. Czy nawierzchnie ulic sg gtadkie, czy chodniki
sg zamiecione 1 wysprzatane. A w ciggu ostatnich mniej wiecej 30 lat — czy wreszcie przestrzen
jest dostepna dla oséb z niepelnosprawnosciami. To nie sg juz wygody, to sg udogodnienia lub
tez jest to oczywistosé. Jest oczywiste, ze do sklepu powinno si¢ wyjechaé tatwo na wozku, ale
jak wiadomo, bardzo wiele sklepow warszawskich posiada wysoki stopien. Udogodnienie

sugeruje, jak gdyby pewien przywilej, czy pewna sytuacje nadzwyczajng, ktora chyba nie



powinna mie¢ miejsca. Te wszystkie cechy ulicy sktadajg si¢ na obraz miasta i takze na jego
oceng, opis przez przybyszow, przez turystow i mieszkancow.

Wygoda — czy ulice Warszawy byty historycznie wygodne? Oczywiscie nie byty. Ulice
Warszawy byty brukowane grubym kamieniem, jezdzito si¢ po tych ulicach jeszcze w XIX
wieku z potwornym hatasem i bardzo licznymi wybojami, w zwigzku z tym wygoda nalezata
wlasciwie do wlasciciela lub uzytkownika pojazdu, to znaczy byl on albo resorowany albo nie
1 miat sprezyny w kanapach albo nie. Jezeli tych spr¢zyn nie miat, jezeli miat twarde kota bez
gumy, a wigkszos¢ dorozek warszawskich XIX wieku takie wiasnie miata, to byl bardzo
niewygodny. Ludzie si¢ w nim trze$li i czekali tylko az podroz si¢ wreszcie skonczy. Natomiast
odrozniano ludzi zamoznych, arystokratow, zwlaszcza w ich powozach ze wspaniatymi

pidrami amortyzatorow, odrézniano ich od wszystkich innych, ktérzy nie mogli na to liczy¢.

Przemieszczanie si¢.

| wreszcie od pieszych. Ot6z chodzenie po ulicach pieszo do lat mniej wigcej 20. XIX wieku
byto zarezerwowane dla ludnosci ubogiej, stuzebnej. Dla tych, ktoérzy nie mogli sobie pozwoli¢
na to, zeby by¢ niesionymi lub wiezionymi. W XVII1 wieku ludzie zamozniejsi bywali noszeni
na plecach przez swoich stuzacych, gdy mieli przeby¢ jakis krotki dystans na ulicy. Ten widok
bytby szokujacy juz kilkadziesigt lat pozniej. Lub tez byli noszeni w lektykach, ktore byty
historycznie pierwszym warszawskim transportem publicznym, uruchomionym w latach 70.
XVIII wieku. Niesiony w lektyce oznaczato uwolniony od koniecznosci chodzenia i od btota,
kamieni, wybojow ulicy. No i niesiony we wzglednym komforcie. Tutaj co prawda pojawity
si¢ problemy, poniewaz ci tragarze, ktorzy nosili lektyki uchodzili za naduzywajacych
alkoholu. Mozemy sobie wyobrazi¢ jakie to moglo mie¢ skutki dla niesionych.

W kazdym razie wprowadzenie dorozek transportu publicznego, potem tramwajow 1 autobusow
itd. narzuca pytanie: czy te srodki transportu sag wygodne? Tego pytania wczesniej sobie w ten
sposob nie stawiano i nagle wygoda mieszkancow staje si¢ niejako zadaniem, celem,
przedmiotem oceny samego miasta i jego wtadz, jego administracji, jego ratusza. Czy dorozki
sa wygodne? Czy wagony sg czyste? Czy mozna w nich wygodnie usigsc¢? Czy jezdzg czgsto?
Komunikacja publiczna Warszawy uchodzita przez chyba wigkszo$¢ swojej historii za
niezwykle niewygodna. Z czym ja porownywano? Oczywiscie z transportem Wiednia, Paryza,
Budapesztu, w ktorym wybudowano pierwsze na kontynencie metro w 1896 roku. Wszystkie

te wygody miejskie pokazywaty splendor cywilizacji, potege stolicy, zamozno$¢ panstwa,



kulture obywateli —to wszystko, co stanowito wtasnie przedmiot oceny. Warszawskie tramwaje
konne, a potem tramwaje elektryczne, nie uchodzity nigdy za wygodne. Uchodzity za
zattoczone, przecigzone i brudne. Opisow tego typu sytuacji znajdziemy bez liku w prasie
warszawskiej i XIX i XX wieku. Tzw. ,,winogrona”, ktore si¢ zwieszajg U drzwi tramwajow i
autobusow po II wojnie §wiatowej, nie byty wcale zjawiskiem zupetnie nowym. W opisach w
Warszawie migdzywojennej tez mozemy natrafi¢ na wizerunki ludzi wiszacych na tramwajach,
czepiajagcych si¢ porgczy i niemiecki pisarz Doblin w potowie lat 20. taki wiasnie opis

warszawskich tramwajow zostawit. To wszystko byto niewygodne.

Metro w Warszawie.

Dazenie do wygody w polowie XX wieku zaczglto si¢ juz bardzo wyraznie wigzaé
Z oczekiwaniem na budowe metra. Metro mialo rozwigza¢ problemy zatykajacego si¢
transportu na powierzchni i uczyni¢ ten transport wygodnym dla mieszkancow. W Zwigzku
Radzieckim zbudowano w okresie wielkiej pigciolatki metro w Moskwie w pierwszej polowie
lat 30. i to metro uchodzito za najbardziej okazale i najwspanialsze na swiecie. Wtozono tam
ogromny wysitek w dekoracje wielkich stacji, ktore do dzisiaj uderzajg tym, jak bardzo ociekaja
ozdobami. Wielkie zyrandole, rozmaite rzezby, napisy i kamien, ktory pokrywa je wlasciwie w
calosci — to wszystko nie sg wygody. Natomiast juz same tawy w tym metrze, w wagonach,
staty sie przedmiotem pewnej krytyki, poniewaz pierwotnie byty drewniane i wtadze partyjne
nakazaty obicie ich skorg, poniewaz robotnik sowiecki powinien jezdzi¢ wygodnie do pracy.
W Warszawie zapowiedz metra zaraz po wojnie byta powtarzang przez dekady mantra, ktora
stanowita tez przedmiot bezustannego niezadowolenia z miasta. Ot6z obiecane metro glebokie
typu moskiewskiego nie powstato, jak wiadomo, w latach 50. Pozniej, w czasach Gomuiki,
temat zostal zarzucony i probowano sytuacje rozwigza¢ w jakim$ stopniu wprowadzeniem
szybkobieznych tramwajow na licencji czeskiej. Lata 70., czyli okres rzadow Edwarda Gierka,
to jest tez wizja wielkiego skoku cywilizacyjnego 1 wtedy powraca si¢ do kwestii budowy
metra. | tu mamy metro warszawskie z tg pierwszg pot-linig oddang do uzytku w 1995 roku
miedzy Kabatami a Politechnika. Kwestia dostgpnosci tego metra okazala si¢ bardzo dobrze
wykonanym zadaniem. Ot6z w odroznieniu od bardzo wielu takich ,,metropolitainow”, jak to
kiedy$ mawiano, czyli kolei podziemnych w Europie, warszawskie metro na kazdej stacji
oferuje podjazdy, windy i inne tzw. udogodnienia dla niepetnosprawnych, czy tez dla osob z

bagazami, z wozkami dziecigcymi, co kazdy mieszkaniec Paryza potrafi doskonale docenic.



Metro paryskie posiadajgce kilkanascie linii i bardzo wygodne w sensie skomunikowania
miasta, jest koszmarem, gdy poruszamy si¢ tam na wozku. W zasadzie znaczna czg$¢ stacji jest
po prostu niedostepna i chodzi si¢ po nieskonczonych schodach, bardzo dusznymi, dtugimi,
kretymi korytarzami. To sg niewygody, ktore cierpie¢ muszg mieszkancy Paryza, aby cieszy¢
si¢ niestychanie gg¢sta, starg, wybudowang w duzej mierze przed wojng siecig metra. Wygody

miejskie bywaja zarazem ogromnymi niewygodami.

Jest to tez cechg samego miasta. Miasto skupia ludzi, gromadzi ich, przyciaga, staje si¢ atrakcja
dla ludzi, podczas gdy wtornie zaczyna ich meczy¢ tlokiem, niewygoda, zmeczeniem,
pospiechem — tym wszystkim, co si¢ kojarzy z wielkomiejska atmosferg. Jest wigc wygodne i
zarazem bardzo niewygodne. Dazy stale do udogodnien i tworzy wcigz nowe bariery. TO sg
chyba oczywiste etapy rozwoju kazdego miasta. Natomiast apetyt na wygody, poczawszy od
wody w kranie, niekoniecznie wcale cieptej, byle byta, w XIX wieku, az po dzisiejsze
oczekiwania dostgpnosci wszedzie Internetu, pochylni, podjazdow, wind ktore beda dziataty,
to wszystko to sg pewne aspiracje i to s3 powody do statego niezadowolenia cztowieka

nowoczesnego.



