SALA 6: POLITYKI MIEJSKIE

Sala, w ktérej sie panstwo znajdujecie jest najbielsza, jak widzicie, salg naszej
wystawy. Takg decyzje architektoniczng podjeliSmy celowo, bo w sali tej opowiadamy
o réznych rozwigzaniach miejskich, ktore wprowadzone sg w przeréznych
szerokosciach geograficznych, w przeréznych miastach na catym swiecie, wiasnie na
rzecz obnizania temperatury w miastach. Obnizania w sposéb architektoniczny,
urbanistyczny i kulturowy. Widzicie panstwo przed sobg opowie$¢ o warszawskiej
polityce termicznej. Jako zespot kuratorski wzieliSmy na warsztat wszystkie
dokumenty i dziatania naszego miasta, zeby opowiedzie¢ panstwu o tym, jak nasz
Urzad i nasz samorzad pracuje nad przystosowywaniem naszego zycia do kryzysu

termicznego i klimatycznego.

Na niebieskiej planszy po lewej stronie widzicie panstwo jedng z rozktadéwek
publikacji Urzedu Miasta, raportu z planowania Warszawy. Petne tresci raportow
znajdziecie panstwo w Internecie. Miasto pokusito sie w pracy nad tg publikacjg na
analizy sytuacji w Warszawie. Jak panstwo widzicie, okoto 66% mieszkancow jest
narazonych w Warszawie na zwigkszone zagrozenie dotkliwymi upatami. Dlatego tez
tak wazne jest, zebysmy przeksztatcali nasze przyzwyczajenia, przeksztatcali nasz
styl zycia, w kierunku takim, ktory nie wptywa na wzrost temperatury w naszym
miescie. Oczywiscie jedng z najwazniejszych rzeczy, jakg musimy w Warszawie
teraz robic, to dosadzaé zielen i dziata¢ na ro6zne sposoby na rzecz ograniczenia
temperatury i tym wtasnie zajmuje sie Urzad. Ale jako mieszkanki i mieszkancy tez

mamy tutaj wiele do zrobienia.

Przechodzgc dalej widzg panstwo cztery zdjecia. Wyjgtkowe zdjecia opowiadajgce o
rewolucji zwigzanej ze sposobami przemieszczania sie po miastach na catym
Swiecie i z naszg kulturg mobilnosci. Wybralismy je dla panstwa, zeby opowiedzie¢
panstwu o tym, jak sposob, w jaki przemieszczamy sie po miastach tez przyczynia
sie do wzrostu temperatury. Miasta w Europie i w tym przede wszystkim miasta w

Polsce, jako miasta z najwiekszg liczbg samochoddw na tysigc mieszkancéw, sg pod



tym katem rzeczywiscie bardzo ciekawym i waznym polem w dziataniu na rzecz

ograniczania temperatury w naszym zyciu codziennym i w naszym srodowisku zycia.

Na gorze po lewej stronie widzg panstwo czarno-biate zdjecie przedstawiajgce trase
w Utrechcie stworzong w latach 70. w czasie boomu motoryzacyjnego, kiedy to
Europa zakochana wéwczas w ruchu samochodowym i w inwestycjach
umozliwiajgcych rozwdj infrastruktury i miast samochodowych zabetonowywata i
zaasfaltowywata bardzo rézne przestrzenie. Miedzy innymi takze rzeki i kanaty po to,
by stworzy¢ wygodng przestrzen do przemieszczania sie samochodami. Czasy sie
zmienity, kryzys klimatyczny przybiera na wadze, jest coraz bardziej niebezpieczny.
Wiemy, ze 1/3 dwutlenku wegla w Europie bierze sie wtasnie z sektora transportu,
ale tez zmieniajg sie nasze przyzwyczajenia i widzimy po wielu dekadach rozwoju
miast samochodowych, Zze nie sg to miasta najprzyjemniejsze do zycia,
najspokojniejsze i nie sg to miasta, ktére sprzyjajg naszemu zdrowiu i zdrowiu innych
gatunkéw. Dlatego tez coraz wiecej miast na swiecie decyduje sie na przemiane,
inwestujgc w ograniczenie ruchu samochodowego i w transport publiczny, w kulture

zycia spotecznego w przestrzeniach publicznych w miejscu parkingow.

Idg nawet krok dalej. W prawym goérnym rogu widzicie panstwo zdjecie kanatu w
Utrechcie. Jest to projekt biura architektonicznego OKRA, ktory nagrodzony zostat w
2022 roku Europejskg Nagrodg Przestrzeni Publicznych wtasnie dlatego, ze jest to
projekt zupetnie wyjagtkowy. Projekt ten przywraca kanat zakryty w latach 70 betonem
i asfaltem pod trasy. Kilka lat temu w Utrechcie odbyto sie referendum, w ramach
ktérego mieszkanki i mieszkancy postanowili, ze chcg zerwac asfalt, przywrdci¢ ten

kanat i przywrdcic zielen, ktora towarzyszyta wodzie przed latami 70.

Na dole widzicie panstwo z kolei dziatania Paryza, bardzo inspirujgce dla roznych
miast, szczegdlnie miast polskich, wtasnie na rzecz ograniczania rozwoju ruchu
samochodowego i inwestowania w zdrowsze formy przemieszczania sie po miescie.
Zdrowsze i klimatycznie i termicznie i zdrowotnie. Po lewej stronie widzicie panstwo

Champs-Elysées, tak jak aleja ta wygladata przez wiele dekad, petna samochodéw.



Po prawej widzicie natomiast Champs-Elysées zamkniete juz na ruch samochodowy
i udostepnione pieszym w ramach cyklicznego wydarzenia Cyclovia organizowanego
w niedziele na jezdniach na catej Ziemi, w bardzo réznych miastach na swiecie,
takze w Paryzu. Paryz zdecydowat sie na zamkniecie Champs-Elysées na state dla
ruchu samochodowego i przeksztatcenia tej alei w deptak jako element swojej pracy
na rzecz zdrowszych i klimatycznie i zdrowotnie i termicznie form przemieszczania
sie po miescie, jednoczesnie inwestujgc w ruch rowerowy, infrastrukture ruchu

rowerowego, ruchu pieszego i ruchu srodkow komunikacji masowe;j.

Po lewej stronie w narozniku widzicie panstwo zdjecie jezdni z Phoenix, jednego z
kilkunastu miast na swiecie, ktére decyduje sie na malowanie jezdni i dachow na
biato po to, zeby obnizy¢ w ten sposéb temperature rosngcg w zwigzku z iloscig
przestrzeni, liczbg metrow kwadratowych oddanych w miescie na rzecz infrastruktury

ruchu samochodowego.

Kiedy jest gorgco, wielu z nas wie, ze jak ubierze sie na czarno bedzie ciezej znosi¢
wysokg temperature. Rzadko myslimy o tym w kontekscie miejskim i
architektonicznym, a tymczasem jak rozejrzymy sie wokoét siebie to wiekszosé
powierzchni, ktéra nas otacza jest stworzona z asfaltu, nagrzewa sie bardzo szybko i
podnosi temperature w miescie. Dlatego tez coraz wiecej miast na Swiecie decyduje
sie na malowanie tych nawierzchni na biato. Malujgc jednoczes$nie na biato tez dachy
i dosadzajgc zielen w tym rejonie. Z Los Angeles, czyli z miasta, ktore jako pierwsze
kilkanascie lat temu zaczeto praktykowac to rozwigzanie wiemy, ze okolica, w ktérej
wszystkie jezdnie, a takze dachy pomalowane sg jasnym kolorem i okolica, ktéra
poza tym zostata dozieleniona, czyli miasto zainwestowato w drzewa, krzewy i
wszelkiej masci rosliny na danym terenie, jest w stanie doprowadzi¢ do sytuacji, w
ktorej temperatura dzieki tym dziataniom obnizona jest o 6-10 stopni Celsjusza. Jest
to bardzo duzo, jezeli uSwiadomimy sobie czy przypomnimy, ze nasz organizm
reaguje wykfadniczo na wzrost temperatury, czyli jako ludzie zaczynamy miec
powazny problem z jej wysokoscig w momencie, w ktorym termometry wskazujg 32
stopnie lub wiecej. W ten sposdb, obnizajgc temperatury tylko przez zmiane barwy

nawierzchni o 6-10 stopni, jestesmy rzeczywiscie w stanie uratowac wiele zyc¢.



